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NOTE HISTORIGCE
la Cen s*ruc’aon du Port de Poinie-kcire

La Laie de Pointe-Noire a été levée, en ménmec femps
gue celle de Loango, en 1883 par le Lieutenant de
Vaisseauu CORDIER, commandant le « Sagitlaire ».

ICW fut ensuite reconnue de Porecuiy qui en {évrier
ot et 3804, puis du 25 janvier au 27 juin 1891, dressa
¢ en 22 feuillets de 1/80.000° des cotes de 2 {riaue
izyveiorinle Francaise.
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Seeavanlages ne semblent pas avoir frappd. dos Pori-
cinc. les milieux intéressés puxsqum 1845, i Srrvice
des Thravaux publics élablissant un devis der cména-
vorents el de loutillage nécessaires aux puile de
I'Afrique Equatoriale Francaise quoi s’appliqusit a
Libreville, Port-Gentil et Loango. Ce projet n'eul

d'zilleurs aucune suite en raison de la pénurie des
ressources locales.

Tout éait resté sur la cdte équatoriale dans ['état de
dénuement des premiéres années de la pénélration
en 1909, on envisagea une étude d'ensemble
11t sur 'amélioration des aménagements des ports
de Libreville, Port-Gentil et N'Djolé et sur la recherche
a'an point susceptible de devenir le débouché & la mer
du Chemin de fer de Brazzaville dont il était toujours
quesiion depuis le célébre jugement de STANLEY.

Cetle tiche fut confiée 4 une Mission hydrographique
gui de 1910 a 1912 parcourut et étudia les coles de
Afrique Equatoriale Francaise. Cette mission était
dirigée. par le Lieutenant de Vaisseau Avupoin et
comprenait : les Enscignes de Vaisseau Baix pe LA
Coquerie, L TeRRIER, LAFARGUE et Caniar et le
Lieutenant VianT, de I'Artillerie coloniale, spécialement
chargé¢ de la topographie intérieure, dans la région ot
s'¢léve acluellement la ville de Pointe-Noire. Le pro-
grammedela Mission hyvdrographique du Gabon, tel était
le titre officiel de cet organisme d'études, fut défini par
les instructions en date du 4 mai 1910, du Gouverneur
géncéral MERLIN, dont les points intéressant le futur port
de Pointe-Noire, sont les suivants : -

« Rechercher vers le Sud du Gabon, dans la reglon
qui s'étend des environs de Loango d’une part, jusqu’a
ceux de Pointe-Noire, d'autre part, le point le plus

2 Pétablissement d’un ‘port. Ce point serait des-

mop'Cﬂ a
tiné a éire la téte de ligne de la voie ferrée dont lctude
se poursuilt entre-I'Océan et Brazzaville ».

« Indiquer,” dans ses grandes lignes, les travaux k:
exécuter pour construire au point répondant aux con-
ditions ci-dessus un port commercial accessible a tous
tes navires qui fréquentent les Cotes d’Afrique et établir
un devis approximatif des dépenses nécessitées par ces
travaux - ainsi. que leur échelonnement par ordre
~d'argence ».- -

o

« La carte fourme en ﬁn de mission devra étre suﬂi—,
sante pour permettre Iy tude deﬁmuve d’un avant—pm]et '

de port». "x L

o« Ce port etant appele a etre la teto de llgne d’'une
voie ferrée,vous aurez 4 vous préoccuper, de concert
cavee le Chef de la Mission d’Etudes du Chemin de fer,

- de lctabhssemeni de la gare maritime et de sa halson

avec la voie ferrée ». Coe i

La reconnaissance générale prescrite par £s instru‘é—
tions fut effectuée dans le courant des mois d'acit et de
septunbr(éh 910. Elle porta sur la portion de cote s’éten-

dent de 'embouchure du Kouilow & celle de la Loédmeé,
car le capitaine Chef de la Mission: d'Etudes du Chemin
de fer avait indiqué que c’était enire ces iimiies que s
voie ferrée de Brazzaville a PAtlantigue diait susceptilie
d'utteindre la mer. '

Celte reconnaissance a fait 'chjet d'un rapport en
iste du 2 octobre 1910 qui conclunait que seules les
baies de Loango et Pointe-Noire pouvaient faire I'objet
d'une ¢tude approfondie. Malgré son glorieux passé,
Loango ¢tudié en décembre 1910, fut abandonné le
6 janvier 1911, Cette judicieuse détermination s’explique
par ia presence des hauts fonds gui prelongent en mer
i Pointe-Indienne, reportant les fonds de — 10 méires i
deux milles du rivage.

o Licutenant de Vaisseau Avpoiy concluail ainsd:

« Puinte-Noire, nous parait élre. povr le moment, le
point dont il y ait lieu de poursuivre I'élude
¥ wm(.kphlque dans le sens de Iz création uex‘tud}e
d'un port origine de la voie ferrée de Brazzaville &
I'Atlantique » :

La Mission AupoIN étudia la baic de Pointe-Noire*
d'ao0it 1910 a janvier 1911. Ses travaux qui portent sur
a2 triangulation, la détermination des coordonnées
géographiques, le calcul de la déclinaison, la topogra-
phigue de la cote et de Pintérieur, les sondages de la
haie, 'étude des marées et des courants, sont encore
aclueliement des documents précieux en raison de la
conscience et de la compétence de leurs auteurs..Une
menlion spéciale doit étre réservée a la carte an 1/10.000¢
lc la haie, document inégalé depuis, qui a perwmis
d’¢lablir avec une précision suffisante les avants-projets
des ouvrages aujourd’hui réalisés.
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Le Lieutenant VIANT, membre de la Mission Auboly,
élablit un projet de port en eau profonde qui fait I'objet
d'un rapport détaillé, en date du 11 septembre 1911. Ce
projet comporte la construction d'une digue de 2.400
métres de longueur partant de l'extrémité du Cap de
Pointe-Noire, suivant la ligne de laife des bhancs sous-
marins puils se retournant a angle droit pour devenir
paralléle & la courbe des fonds de 10 mélres. La longueur
des quais est de 2.300 meétres dont 500 métres réservé
a la batellerie, 670 métres pour navires de 5 m. 50 a.
tirant d’cau, 110 métres pour navires de 9 m. 50 et

" 1.050 métres pour navires de 11 métres de tirant d'eau.

:L'ensemble de la construction était évalué 4 44 mil-
lions et demi, soit550 millions de notre monnaie actuelle.
Un tel effort financier supposait chez ses promoteurs
une foi entiére dans les destinées du fulur port. Voici
d'ailleurs en-quels termes le projet était présenté au
Ministre en vue d’obtenir un emprunt; «Le port de’
Pointe-Noire, téte de ligne du Chemin de Fer de Brazza-
ville, tiendra‘ sous’ sa- dépendance économique le.
Moyen-Congo et I'Oubangui ét sera un port de transit
pour tous passagers et marchandlses devant déboucher*
A Brazzaville. Il sera aussi le port du Sud du Gabon et
par conséquent sera port d’escale et port de cabohge.‘
Pour pouvoxrd ici 15 4 20 ans satisfairea toutes ses con-

“ditions il est nécessaire dé transformer par dés. protec--

tions artificielles le'mouillage forain de Pointe-Noire en
port en eau calmé pouvant abriter des navires de 150"
métres de long. eti 10 :m. 50 de tirant d’eau et oﬁ'rant‘
d’autre part en aménagements et mstallatmns toutes les
facilités d'un port de grand transn

Ainsi dés 1912 le réole du port de Pomte—Noxre dans

Téconomie de- I'Afrique Equatonale Francalse etalt

reconnu et défini dans des termes qm ont conserve leur
enliére justesse, - R R AT






vL guerr yvint mterrompre ces pmJetS"et paraxt méme
certam p01nt les avoir fait'perdre.de vue. En.

‘?

effet,’ ‘de1918 au début de'1920, le Capitaine
‘de”’ Corvette HAUTFFEU!LLE,~ Commandant I'Aviso

‘Congo¥'fr ]
de fer pro_lete entre Brazzaville et, I’Atlanhque ».

Cet fficier sdpeneur étudia embouch{lre do houxlou
la baie de’ Lekoudé ar embouchure de la Numb1 en face
de - Madmgo

"N’Goundi,la baie de Barida et celle de Mayumba. Par
rapport;? daté du 23 fevmer 1920, il conclut en faveur de

Une: nouvelle mission dite Mlssmn h}dmdraphxque
-de I'’Afrique Equatoriale Francaise explora la céte Sud
du Gabon_en 1920 et 1921. Son programme fixé par les
instructions "du 7 aoft 1920, complétées par le télé-
gramme n° 63 du 28 février 1921 du Gouverneur général
de ’Afrique Equatoriale Francaise, comportait: les levés
de Pointe-Banda et Lekondé, la reconnaissance des
mouillages de N'Goundi et Conkouati et « la recherche
des fonds de 12 métres sur toute la partie de cote siluce
entre Banda et Numbi ». Dirigée par le Lieuntenant de
Vaisseau LAFARGUE, secondé par le Lieutenant de
Vaisseau PERzO, cette mission disposait d'un modeste
vapeur: le « Haoussa ». Elle fit un important travail de
sondage: -avec étude de la barre, des marées, des

ourants, de.la tenue des mouillages, de la houle, des
dcchualsons magnétiques et détermination des coor-
-données géographiques. En sa gualité d'ancien membre
de- la ‘Mission : Aupoix, le Lieutenant de Vaisseau
LarArGUE ‘établit en fin de mission une comparaison
entre Pointe-Banda et Pointe-Noire que 'on trouve
dans un rapport daté du 29 avril 1921, Se placant au
point de vue purement maritime, le Lieutenant de
Vaisseau LAFARGUE préconise la baie de Pointe-Banda,
plus abritée que celle de Pointe-Noire. Il lui parait
possible d’établir & Pointe-Banda un port a grand trafic
sans digue extérieure de protection avee « plusieurs
wharfs de faible longueur ».

Cette solution, reposant sur Pacconage, donc d'une
exploitation onéreuse et lente fut repoussée aun profit
d’'un projet de port en eau profonde avec quais accos-
tables par les plus gros navires fréquentant ia cote,
seul débouché rationnel d'un Chemin de fer important
destiné & débrider les immuenses terrvitoires du bassin
du Congo. Ainsi Pointe-Noire reprznait tous sos

avantages maritimes et st celaird par les
nombreuses études compara erlaties précédemiment,
le Département sur la propos vode ML e Gouvernens

général Victor Auvcacxeun Jddcidait de faire exéeuior
I"'étude de la construction dua Port de Pointe-Noire.

Ce travail faut conti¢ & 3. Brosser, ingénieur des
Ponts et Chaussées, qui vint ¢tudier suv place les con-
ditions natarelles du 15 juillet au 15 septembre 1928,
Dans sa note d’instructions n® 411 du 31 mai 1923, le
Gouverneur général Axtonzrii preserivait & M. Brosser
d’établir des projets « d'une fLicon assez compléte pour
permetire de traiter avec un entreprencar». I lui
ordonnait, en outre, d'étudier un abri pour le wharf le
long doquel le travail des chalands était souvent géns
par la houle. Cest 'actueil: uii;'.m e batelage qui sera
mcorporee dans le grand port puisgua’elle \onsmue le
premier troncon de Ia digue midricure qui des
le bassin vers I'Est et ie Nord.

vra fermer

Le projet de M. Brosset Iut exanune #t morlifié
le Comité des Travaut pubiics «fes colanies, o
sa séance du 9 janvier 1931 1 b con

tlon de’ 1900 metres de longueur enracmée au’ Sud-

de qual par fonds de—3 m. 50, 48 métres ; 500 métres
det 8 métres a—,9 m.v50 600 métres par
9'm. 50 3 —12 métres; 170 métres par fonds

de —9 m: 50 -4 — 12 métres et 560 métres par fonds de
_’,. 12 métres 4 = 14 métres. Dans ce projet le port était *
constitué -par.2 moéles dont. I'un adossé & la. digue :

extérieure,: laxssant enire eux une darse de 600.méires
de longueur, 250 métres de largeur en téte et 200 métres
de largeur au fond. Aucune digue intérieure n'élait
prevue pour- proieger les bassins conire la boule
susceptible de pivoter 4 I'éxtrémité de la grande digue
ou"de se réfléchir sur le fond de la baie. L’ensemble du

pl‘O]et y compns I'équipement, était estimé 300 millions.’ :

les: ouvrages su 'ants : une. dlgue exteneure de protec‘

L’exécution du projet qu'on vient de décrire som—jm

mairement fut mise au concours par une note insérée
au Journal officiel de la République francaise du
4 octobre. 1931. Les candidats devaient présenter leurs
demandes d’admission avant le 15 décembre 1931. Le
28 janvier 1932, la Commission d’examen des demandes
présenta ses conclusions au Ministre des Colonies qui
arréta 4 6 entreprises ou groupements d’entreprises,
la liste de concurrents agréés. La plupart des grandes
entreprises francaises figurent sur cette liste. A

PR

ces_.concurrents furent remis le devis-programme de .

concours - et une série de documents.
bre ©"1932,
souniissions et le 24 décembre 1932,

les prOJets présentés p
mission étail présidie par M. FoNTANEILLES, inspeciear
général des Ponts et Chaussées, président du Comité
des Travaux publics des Colonies. Le vice-président
étaitle trés regretté WaTIER, conseiller d’Etat, inspecieur
général des Ponts et Chaussées, Direcleur des Ports
maritimes au Ministére des Travaux publics. En fait,
M. WaTier présida toutes les séances, et ainsi le port

de Pointe-Noire est n2 sous l'égide de cet éminent
ingénieur, rénovateur des ports [rangais.
La premiére réunion de la Commission cut liev

le 81 décembre 1932. Elle dut en prewmier licu tenir
compte d'une instruction \Iu Ministre prescriv: m* une

réduction de importance de souvragesen raison des cir-
constances économigu s, kiles udn cette 'éc.u"tion
et examina les offr2s cours de ses

"3".1‘”{'1 2nis i

\

réunions des 7, § £t 4
la Comumission arcéty son
1rs étape comportantenviron
_rieure, un qmi en cau profonde de 75) metres de bn-
gueur adossé a cetle dizue, un kilométre de digue inté-
rieure et 400.000 métres carrés environ de h.ns—picms
gagnés sur la mer. Elle classait en outre, au pre-

1 3 » -2 Iy
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O sur nn projet de
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mier rang des concurrents, la Société de Construction .-

des Batignolles avec laguelie des pourparlers furent
engagés sur la base Jdu projet réduit. Ces traclations
furent prolongées par une propoesition ultéricure
d'un autre concurrent qui voulait extraire a Touba,
sur le Kouilou, la pierre nécessaire & la constrnetion
du port et la transporter entitrement par eau, un canal
devant étre creusé entre Bas-Kouilou et Pointe-Noire.
La Société de Construction des Batignolles, de son
coté, avait proposé un: carricre qu'elle avait décou-
verte dans le Mayombe en bordurc de la voie du’
C. F. C. O. et qui est lactuelle LlIrlCh‘ du km. 102.
Les: proposxtxons ‘des 2 onireprises
exdminéecpar bl Coms  <ian, cui e o5 sEances e

Le 30 novem- -
" les groupements agréés remettaient IEUI‘S"
le Ministre des . .
Colonies nommait une Commission de techniciens et de =
fonctionnaires du Ministére des Colonies pour examiner =
ar les concurrents. Cette com-

X‘I‘ nt lon“n— nent -
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re.et. hovembre 1933, e
de gré a gré i’ passer-:
des . Batignolles j dans sa séance :du

9337 Ce.marché, qui se montait

s caractérisant 'lgs diverses étapes

s

.

Les dates p‘;’ih‘ki;‘ii’)akle : ‘
le 1a construction du port sont les suivantes

RS 3

2 juillet 1921 ¥Choix de Poinfe-Noire pat le Gouver-
reur général AUGAGNEUR, comme terminus sur I'Océan

lu Congo-Océan ét approbation dece choix par le Minis-

re des Colonies, M.'Albert SARRAUT. g
11 juillet 1934 ¢ Pose de lo premiére pierre par le
ouverneur général ANTONETT;;J:”_; e e
Juin4193(-5 : Achévement du Iierré‘C;' k. .
-in 1937 : Achévement de la cale de halage; .

ot 1937 : Achévement du quai de batelage ; ‘

Mai 1938 : Mise en exploitalion du quai de batelage
¢quipé de ses grues; o

Juillet 1938 : Achévement de la digue iex'tériet‘l're;

e avril 1939 : Mise en explrbrita\ﬁori

d’un troncon de
200 métres du quai en ean profonde; 7 7 T )

L'ensemble des travaux d'infrastructure sera terminé
3 1a fin de 'année 1939, soit 5 ans et demi apres la pose
ie la premiére pierre et moins de 6 ans aprés la signa-
vaee da Marcheé.

£n cours d'esécution, le projet faisant l'objet du
marché du 2 mars 1934 a subi des modifications impor-
tantes que dictaient I'expérience et I'étude approfondie
des conditions auxquelles sont soumis les ouvrages.

La digue extérienre du coté du large qui comportait
primitivement I'emploi de blocs de bétons a été trans-
fyrmae en un profil enticrement en enrochements, ana-
{5, 4 ceux qui ont été réalisés an Maroc a Médhia et
Rabat, de facon A utiliser pleinement les blocs naturels
s grosses dimensions et de parfaite qualitée que ta

wreivee du Km. 102 a pu fournir en abondance. Le trac:
Ay de digne a été modiliZ par translation vers I'Est de

enrent terminal. Finalement, Vouvrage exéciutl
0L 5Th de long Hhordant da 1éle dn madie b
fres senlament ef oot prolongé par un brise-nes
adtres de fong, dhin profil économique, qui ro
Jceo i protection de o digue intérieure et de la vout
dos navires se présentant devant la passe:

Un perré sans valeur pour Iexploitation qui devait
border les terre-pleins au Sud-Ouest du port entre 'ovi-
<inedu quai en eau profoudeetlerivage, a é1élimité fune
Do o le 207 metres. Sur lereste de son tracé il n et

it une cale v halage pouvant recevoir «os
avires de 500 tonnes et un quai de 190 meétres de tony
hises artiticiels fondés & — 3 m. 50 sur un massil
v hements, qui, fgeipé des 8 grues a vapeur sur
Cociiee de §otenne S et 3 tonnes et de la grue dv
50 ionnes de Pancien wharf, écoule le trafic acluct
dut port teadtd puar aceonuge.
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Le quai en eau prolende était primitivement provu
on biloes pleins. On o substitué-a ‘cenx-¢i des hloc
artiticicds de 100 tonnus, évidés,‘diltype,Baviez'. .
Lmerrpetion e ce gquai o été retardée par deifrés turic

' R - ies&foceasions Thee

el prop ;|
-avec la'Société

a'environ, -

ipprouvé paraM. LavaL,” Ministre -
34.{‘ X S tIeron
Lo RAET

S

. T .”.gz._ oY s - . .
‘la mécanique-des sols et le sécours.des laboratoires

~spécialisés; Técemment créés:

H

~trainanf

! Francé, ont“permis

* d'aboutir a.une solution d’'une sécurité suffisante n'en-

i}

qu’un_ supplément deidépense trés-faible. par
- Cette :"délicate

rapportf; aux -estimations du ¥.projet.

question” étant maintenant tranchée,” la construction
‘du quaia‘été activement menée. Un important trongon

“est,% désa.présent, utilisable:’En’novembre prochain
“les 750 *métres_de quai, prévusiau’ projet,. offriront

5 postes accostables 4 toutes marées aux plus grands
navires fréquentant la cote. ° e T

Presquiaussitét les remblaiements constituant les
terre-pleins, seront terminés. Environ 21 hectares seront
ainsi- gagnés sur la mer, absorbant ‘denx millions et
demi de métres cubes de sable dont plus de 1.700.000-
sont déja ‘mis en ceuvre par une drague 2 succion
qui refoule jusqu’a 4.500 métres cubes de sable par jour.
La partie principale de ces terre-pleins formera un mole
de 750 meétres de longueur, 175 meétres de largeur
en pied et 110 métres en léte, bordé par.la digue exté-
rieure et le quai en eau profonde. Le reste des terre-pleins
remblayés ainsi que le Cap de Pointe-Noire formeront
une trés vaste zone réservée aux aménagements du port
et aux lotissements commerciaux et industriels.

Le tracé de la digue intérieure; protégeant le bassin
du coté de la baie, ne laissait pas dans le projet pri-
mitif un plan deau suflisant: 11 ‘a' été-completement
modifié de facon A encadrer un “bassin sensiblement
rectangulaire de 730 métres de longueur et 900 metres
de largeur, qui sevw dragué 4 — 10 meétres offrant ainsi
un plan d'eau de 67 hectares aux navires de mer. e
tracé se préte aussi aux extensions futures du port,
qui n'étail pas le cas du trace primitif: 11 est résulté de
cette modification nn allongement de la digue, wmnis
I'angmentation de dépense qui ‘eh découle a été particl-
lement résorbée par Uélaboration” d'un profil du type
mixte comporlant un muren béton et en blocs avtificiels
fondé A la cote —— 4 meétres sur un massif d’enrocie-
ments, beancoup plus dconomique que le profil a taiis
inclinés du projet primitif. Actuellement la braneis
Ouest de la digus n'lant de la digue extérieure i A
pusse sur 460 meties Lo longueur est en voie d™olee.
crent. Da branshz ne deveait relier la passe a Pane
aniz da halelaoz o - 1,090 meétres m’a malheursusenr

e

oY . .
Toas il Dire rabio o jusqu'a priseanl, par A
Cinaunillsance (Gesor s, IEntre ces 2hranches, 2 :

dont un seal oot w ot ottement exécuté, délimitranat o
prsse daceds an purt fde 200 métres de largeur.

Linbastructure, teile quelle vient d’étre bricvement
déerite sera complétie par un ensemble d’aménagements
(qui permettra & Pointe-Noire de jouer son role de poit
desealaet de transit : routes, revétements de terre pleins,
voles levrées, hang bureaux, adduction dvon,

ERREH
ciectrification, enwl

T
H

i< (e manutention, ateliers, parcs 1
combustibles lquides et & builes végétales, trigoii-
fiques, silos. Ce sern e travail des années a veuir. wos
sménagements ont té Pobjet d'études importantes dont
la mise au point se poursuit; dés celle année cerlaiiss
QLentre elles entrevont dans la voie de Pexécution, telies
que les routes, I'assninissement, adduction d'eau, tes
voies ferrées et I'électritication. )




